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Titel:
Kilnftiger Status der FahrradstraBe zwischen den Bernauer Ortsteilen Ladeburg und
Lobetal nach der Aufhebung als Umleitungsstrecke.

Inhalt und Begriindung:

Die einzige direkte Verbindungsstraf3e zwischen den Bernauer Ortsteilen Ladeburg und
Lobetal hat seit den 90er Jahren den Status einer Fahrradstral3e.

Als Teil des Usedom-Radweges sollte diese urspringlich die Attraktivitdt des Radverkehrs
steigern und Vorteile gegenuber dem Kraftfahrzeugverkehr schaffen.

Inzwischen ist aber der Radverkehr wie in der StVO als Voraussetzung fur FahrradstraBBen
festgeschrieben, dort nicht mehr die vorherrschende Verkehrsart und nach Aufhebung der
Verbindung als Umleitungsstrecke ist dies auch nicht mehr zu erwarten.

Radfahrer werden nicht mehr den Vorrang auf dieser StralB3e genieBen kdnnen wie z.B. das
gefahrlose Nebeneinanderfahren.

Er herrscht —auch aufgrund der in den letzten Jahren in Lobetal vorgenommenen und weiter
zu erwartender Bebauung — ein zunehmend starkerer Autoverkehr.

In den letzten 5 Jahren gab es auf dieser Fahrradstraf3e 20 gemeldete Unfalle zwischen PKW
und einen Radunfall. Radfahrer sprechen aber von einem hohen Unsicherheitsgefuhl und
weichen oft bei Uberholvorgdngen von PKW und LKW auf die unbefestigten Seitenstreifen
aus oder fahren in die StraBenbuchten und warten bis die Autos vorbeigefahren sind. So
konnten offensichtlich bisher weitere Unfalle vermieden werden.

Fur die Zeit nach Aufhebung der Umleitung muss deshalb rechtzeitig nach einer
zukunftsfahigen Losung fur alle Verkehrsteilnehmer, auch Ful3ganger, gesucht werden.
Dabei muss es auch um die Frage gehen, ob die Zahl der Autos verringert werden kann oder
sie sogar weiter zunehmen wird.

Im Falle der Zunahme der Nutzung durch PKW und LKW sollte die Stadt auf die Losung
LStraBe mit separatem Radweg fur beide Richtungen® setzen.

Die zur Verfugung stehende Flache wurde die getrennte VerkehrsfiUhrung ermoglichen.

Die Ortsvorsteher beider Ortsteile favorisieren aufgrund der Meinungen in den Ortsteilen die
Variante: StraBe mit separatem Radweg.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, Planungs- und Fordermittel fUr den Bau eines separaten
Rad- und FuBweges zwischen Ladeburg und Lobetal fur das Jahr 2021 zu beantragen. Der Bau
und die Fertigstellung des Rad- und FuBweges sollen flUr das Jahr 2022 anvisiert werden.



Finanzielle Auswirkungen:
Ja, Hohe der Kosten muss durch Verwaltung eingeschatzt werden. Im Anschluss kénnen die
Kosten benannt werden und in den Folgejahren in den Haushalt aufgenommen werden.
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Forderung des landlichen Raumes:
landliche Infrastruktur

Forderung besteht
bis

Rechtsgrundlage

MalBnahmentriger

Inhaltliche
Eingrenzungen

Lokale
Eingrenzungen

Fordersatz

Antragstellung bei

Sonstige Hinweise

Finanzierungstyp

Link zur
Rechtsgrundlage

Land

Finanzierungsdetails
31.12.2020

Richtlinie des Ministeriums fiir Léndliche Entwicklung, Umwelt und
Landwirtschaft iiber die Gewahrung von Zuwendungen fiir die Foérderung der
landlichen Entwicklung im Rahmen von LEADER vom 18.07.2017 (ABL./17,
[Nr. 34], S.727), Teil D

Juristische Personen des 6ffentlichen Rechts, gemeinniitzige juristische
Personen des privaten Rechts

keine {iberregionalen Radwege

landlicher Raum

bis zu 75 %

Landesamt fiir Léandliche Entwicklung, Landwirtschaft und Flurneuordnung
(LELF)

Touristische Vorhaben haben einen Beitrag zur Umsetzung der
Tourismuskonzeption des Landes Brandenburg zu leisten

Forderung

Forderung der landlichen Entwicklung (LEADER) Brandenburg

Brandenburg

Radverkehrsmafinahmen, die so finanziert werden konnen (wenn in Klammern, dann mit
deutlichen Einschrinkungen)

innerorts: selbstindige Radwege
innerorts: Wegweisung, Projektbestandteil
auBlerorts: Selbstindige Radwege
auBlerorts: Radwanderwege



kommunaler Strafienbau - (Rili KStB)

Forderung besteht
bis

Rechtsgrundlage

Mafnahmentriger

Inhaltliche
Eingrenzungen

Lokale
Eingrenzungen

Fordersatz
Bagatellgrenzen
Antragstellung bei

Antragsfristen

Sonstige Hinweise
Finanzierungstyp

Link zur
Rechtsgrundlage

Land

Finanzierungsdetails
31.12.2019 (musste also verlangert werden?)

Richtlinie des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung fiir die
Forderung von Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den
Gemeinden des Landes Brandenburg - Teil kommunaler Stralenbau - (Rili
KStB Bbg 2016) vom 20.04.2016 (ABI./16, [Nr. 37], S.1175)

Gemeinden, kreisfreie Stiddte, Landkreise und kommunale Zusammenschliisse

in einem Verkehrsentwicklungsplan oder einem fiir die Beurteilung
gleichwertigen Plan vorgesehen / nach Art und Umfang zur Verbesserung der
Verkehrsverhiltnisse erforderlich

keine

75 % (bei Neubauten 50 %)
20.000 EUR
Landesbetrieb Stralenwesen, Lindenallee 51, 15366 Hoppegarten

bis zum 31. Mérz des Jahres, das dem vorgesehenen Beginn der Maflnahme
vorausgeht

Aufnahme in Jahresprogramm als Voraussetzung
Forderung

KStB-Richtlinie Brandenburg

Brandenburg

Radverkehrsmafinahmen, die so finanziert werden konnen (wenn in Klammern, dann mit
deutlichen Einschrinkungen)

innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstra3en, Projektbestandteil StraBenbau
innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstralen, eigenstindig (Nachriistung)
innerorts: MaBlnahmen an Nebenstralen (Fahrradstral3en u.4.)

innerorts: selbstindige Radwege

innerorts: Verkehrsberuhigung

innerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

innerorts: punktuelle Verkehrssicherheitsmafinahmen

innerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig

auBlerorts: StraBenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil

auBerorts: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstindig

auBerorts: Selbstindige Radwege

auflerorts: Radwanderwege

auBlerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

auBerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig



nachhaltige Entwicklung (NESUR)

Finanzierungsdetails

Forderun.g besteht 31.12.2020
bis
Richtlinie des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung zur
Rechtsgrundlage nachhaltigen Entwicklung von Stadt und Umland (NESUR) vom 29.04.2016

(ABL./16, [Nr. 20], S.563)
zum Stadt-Umland-Wettbewerb (SUW) ausgewaihlte Partner (vor allem

MafGinahmentriger Kommunen und juristische Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts)
Inhaltliche Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung einer nachhaltigen 6ffentlichen
Eingrenzungen  Mobilitit
Lokale .
. keine
Eingrenzungen
Fordersatz 80 %

Bagatellgrenzen 5.000 EUR
Antragstellung bei Investitionsbank des Landes Brandenburg
Sonstige Hinweise vgl. auch Rili Mobilitit
Finanzierungstyp Forderung

Link zur
Rechtsgrundlage NESUR Brandenburg
Land Brandenburg

RadverkehrsmaBBnahmen, die so finanziert werden konnen (wenn in Klammern, dann mit
deutlichen Einschrinkungen)

Netzplanungen

Wegweisungsplanungen

Konzepte Offentlichkeitsarbeit

innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraen, Projektbestandteil Stral3enbau
innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraen, eigenstéindig (Nachriistung)
innerorts: selbstindige Radwege

innerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

innerorts: Wegweisung, eigenstindig

innerorts: punktuelle VerkehrssicherheitsmaBnahmen

innerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig
auBerorts: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil
auBerorts: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstindig
auBerorts: Selbstindige Radwege

auBlerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

aulerorts: Wegweisung, eigenstindig

auBerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig

B-+R an Bahnhofen / Haltepunkten

B+R an sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen

Errichtung von Fahrradstationen

Offentlichkeitsarbeit fiir den Alltagsradverkehr
Mobilitdtsmanagement

Aufbau von Serviceangeboten



Rili Mobilitat

Forderung besteht
bis

Rechtsgrundlage

MaBnahmentrager

Inhaltliche
Eingrenzungen

Lokale
Eingrenzungen

Fordersatz
Bagatellgrenzen
Antragstellung bei

Sonstige Hinweise

Finanzierungstyp

Link zur
Rechtsgrundlage

Land

Finanzierungsdetails
31.12.2020

Richtlinie des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung zur Senkung
des CO2-Ausstofles im Verkehr geméfl Operationellem Programm des Landes
Brandenburg fiir den Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) in
der Forderperiode 2014 - 2020 (Rili Mobilitit) vom 12.08.2016 (ABI1./16, [Nr.
37], S.1201)

Kommunen, Unternehmen, mit genehmigten Linienverkehren nach § 42
PBefG sowie juristische Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts (zum
Beispiel Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg)

signifikanter Beitrag zur Reduzierung der CO2-Emissionen / bei kommunalen
Radwegen: Bestandteil des Stadtumlandwettbewerbes

keine

80 %
5.000 EUR
Investitionsbank des Landes Brandenburg

MaBnahme darf keine Pflichtaufgabe des Landes ersetzen / MaBBnahme muss
Beitrag zur Erreichung der Ziele der Energiestrategie des Landes Brandenburg
leisten und einem multimodalen, nachhaltigen Verkehrsansatz entsprechen
sowie 3 von 6 weiteren Voraussetzungen erfiillen

Férderung

Rili Mobilitit Brandenburg

Brandenburg

Radverkehrsmafinahmen, die so finanziert werden konnen (wenn in Klammern, dann mit
deutlichen Einschrinkungen)

Netzplanungen

Wegweisungsplanungen

Konzepte Offentlichkeitsarbeit

innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraflen, Projektbestandteil Stralenbau
innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraflen, eigenstdndig (Nachriistung)
innerorts: selbstindige Radwege

innerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

innerorts: Wegweisung, eigenstindig

innerorts: punktuelle Verkehrssicherheitsmafinahmen

innerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig
auBlerorts: StraBenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil
auBerorts: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstindig
auBerorts: Selbstindige Radwege

auBerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

aulerorts: Wegweisung, eigenstindig

auBerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstindig

B+R an Bahnhofen / Haltepunkten

B+R an sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen

Errichtung von Fahrradstationen

Offentlichkeitsarbeit fiir den Alltagsradverkehr
Mobilitditsmanagement

Aufbau von Serviceangeboten
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